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Helsingin seudun liikenne -kuntayhtyman hallitus (28.3.2023) seka
Helsingin seudun yhteistydkokous (29.3.2023) pyytavat lausuntoa
Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen MAL 2023
-suunnitelmaluonnoksesta ja sen vaikutusten arvioinnista.

MAL 2023 -suunnitelman tausta

Maankayton, asumisen ja liikenteen MAL 2023 -suunnitelmaluonnos
muodostaa kokonaisuutena yleispiirteisen nakemyksen Helsingin
metropolialueen tulevasta yhdyskuntarakenteesta, asumisesta ja
likennejarjestelmasta. Samalla suunnitelma on seudun lakisaateinen
liikennejarjestelmasuunnitelma. Suunnitelman aikajanne ulottuu vuoteen
2040, jolloin suunnitelman vision mukaan Helsingin seutu on Euroopan
kestavimmin kasvava ja ihmislaheisin metropolialue.

Suunnitelman tavoite on varmistaa asuntotuotannon riittdvyys kasvavalla
seudulla siten, ettd yhdyskuntarakenne kehittyy eheana ja kestaviin
liikkumismuotoihin tukeutuvana. Merkittavin osa kasvusta ohjataan
joukkoliikenteelld hyvin saavutettaville alueille, erityisesti
raideliikenteeseen, asemiin ja joukkoliikenteen solmukohtiin tukeutuen.
Seutua kehitetdan yhdyskuntarakenteeltaan tiiviina ja monikeskuksisena
metropolina, joka tarjoaa laadukkaan ja monipuolisen elinympariston ja
menestyy kansainvalisesti.

MAL 2023 —suunnitelman tavoitteet ja toimenpiteet perustuvat seuraaviin
paaperiaatteisiin:

1. Jatketaan Helsingin seudun yhdyskuntarakenteen pitkajanteista
tiivistamista, erityisesti keskuksiin ja raideliikenteeseen tukeutuen
seka nykyista liikennejarjestelmaa taysimaaraisesti hyédyntaen.

2. Rakennetaan Helsingin seudun asukkaiden tarpeisiin monipuolisia
ja laadukkaita asumisen vaihtoehtoja ja uudistetaan
maaratietoisesti asuinalueita, jotka uhkaavat jaada kehityksesta
jalkeen.

3. Panostetaan aiempaa vahvemmin Helsingin seudun kestavan
liikennejarjestelman kehittamiseen ja varmistetaan tehokas
joukkoliikennejarjestelma myds tulevaisuudessa.

4. Seudullisella ja kansallisella tasolla toteutetaan monipuolisia
toimenpiteita, joilla vahennetaan liikkenteen paastdja ja asumisen
energiankulutusta.

5. Vahvistetaan Helsingin seudun elinkeinoeldaman
toimintaedellytyksia kehittdamalla keskeisia elinkeinoalueita seka
parantamalla kansainvalista saavutettavuutta ja logistiikan
tehokkuutta.



Paatosehdotus (TF)

Suunnitelmaluonnos on valmisteltu seudullisesti yhteistydssa, josta ovat
vastanneet alueen kunnat Helsinki, Espoo, Vantaa, Kauniainen,
Jarvenpaa, Nurmijarvi, Tuusula, Kerava, Mantsala, Pornainen, Hyvinka3,
Kirkkonummi, Vihti ja Sipoo (liikenteen osalta tyéhon on osallistunut myés
Siuntio). Lisaksi mukana ovat olleet HSL, HSY, Uudenmaan liitto ja valtion
likenne- ja ymparistdviranomaiset.

HSY:n seutu- ja ymparistotiedon tuottamaa tietoa on hyddynnetty
suunnitelman laatimisessa laajasti. Asumista, maankayttéa, toimipaikkoja,
ilmastoa seka ilmanlaatua koskevat tietoaineistot ovat olleet tarkeita
tausta-aineistoja. HSY:n asiantuntijat ovat lisaksi osallistuneet
suunnitelman vaikutusten arviointiin sekad asumisen ryhman tyéskentelyyn.
Hyvinvoinnin paamittarina toimiva alueiden tasapainoisen kehityksen
arviointikokonaisuus on kehitetty seutu- ja ymparistotiedossa, lisaksi
olemme osallistuneet kaupunkiuudistusta koskevan tavoitteen
valmisteluun. MAL-suunnitelma liittyy hyvin laheisesti seudun kuntien ja
valtion valiseen MAL-sopimukseen, jonka seurannan koordinoinnista
vastaa HSY:n seutu- ja ymparistotieto.

Suunnitelmaa on laadittu iteratiivisesti vaiheittain, arvioiden suunnitelman
vaikutuksia kussakin vaiheessa tehtyjen tdsmennysten jalkeen.
Suunnitelmaluonnoksen viimeistely tapahtui syksyn 2022 aikana
vaikutusten arvioinnin tulosten seka HLJ-toimikunnan ja MAL-
neuvottelukunnan yhteiskokouksista ja luottamushenkilétilaisuudesta
saadun palautteen pohjalta. HSL:n hallitus ja Helsingin seudun
yhteistydkokous kasittelivat luonnosta ensimmaisen kerran joulukuun
alkupuolella 2022. Luonnos oli kuitenkin molemmissa toimielimissa
pdydalla maaliskuun lopulle 2023. Aiemmista MAL-suunnittelukierroksista
poiketen luonnoksesta kaytiin tuona aikana poliittisia neuvotteluja, joiden
tuloksena suunnitelmaluonnosta joiltakin osin muutettiin.

Lausuntokierroksen jalkeen viimeistelty suunnitelmaehdotus viedaan
paatoksentekoon siten, ettd se kasitellaan ensin HSL:n hallituksessa,
Helsingin seudun yhteistydkokouksessa sekd KUUMA-seudun
liikelaitoksen johtokunnassa, ja naiden jalkeen kussakin seudun 14
kunnassa. MAL 2023 -suunnitelma toimii kuntien puolelta 1ahtékohtana
tulevalle valtion ja kuntien valiselle MAL-sopimukselle, jossa sovitaan
tarkeimmista lahivuosien maankaytén, asumisen ja liikkenteen
toimenpiteista Helsingin seudulla.

MAL 2023 —suunnitelmaan liittyvia valmisteluaineistoja ja lisatietoja
suunnitteluprosessista [0ytyy HSL:n yllapitamalta MAL-sivustolta
osoitteesta https://www.hsl.fi/hsl/mal.

Hallitus paattaa antaa MAL 2023 —suunnitelmaluonnoksesta ja sen
vaikutusten arvioinnista seuraavan lausunnon:

Yhdyskuntarakenne, vesihuollon investoinnit ja jatehuollon jarjestaminen

MAL 2023 -suunnitelmaluonnos tukee paakaupunkiseudun vesihuollon
tehokasta jarjestamista seka edistamalla tiivista yhdyskuntarakennetta etta
maankayton ennustettavuutta. Tiivis yhdyskuntarakenne mahdollistaa
vesihuollon resurssitehokkaan toteuttamisen. Maankaytdn ennustettavuus
mahdollisimman pitkalla aikavalilla on vesihuoltopalveluiden
suunnitelmallisen, asukas- ja elinkeinolahtdisen ja kustannustehokkaan
jarjestamisen kannalta ensiarvoisen tarkeaa.

Maankaytén kehittdaminen edellyttaa investointeja vesihuoltoon.
Investointitarpeita hillitdan toteuttamalla tiivistd yhdyskuntarakennetta,
jolloin vesihuollon jakeluverkostojen ja siirtoyhteyksien rakentamistarve on
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mahdollisimman vahainen. Merkittavasti enemman investointitarpeita
syntyy, kun toteutetaan uusia alueita irrallaan muusta
yhdyskuntarakenteesta. Tallaiset alueet edellyttavat vesihuollon
siirtoyhteyksien rakentamista. Jotta siirtoyhteydet pystytaan toteuttamaan
taloudellisessa ja muussa resurssitehokkuusmielessa kestavasti, on uusille
alueille varmistettava heti aluerakentamisen ensivaiheesta alkaen riittava
asukaspohja. Taloudellisten seikkojen lisaksi my6s ilmastonakokulma
puoltaa sita, etta rakentamisen tulisi olla mahdollisimman
resurssitehokasta ja yhdyskuntarakennetta tiivistavaa.

Yhdyskuntarakenteen tiivistymista tukevat raidehankkeet ovat monista
syista kannatettavia ja alueen elinvoimaisuuden kasvu tukee myds
vesihuollon kehittymista. Raideliikenteen hankkeista aiheutuu kuitenkin
vesihuollolle merkittavia lisdkustannuksia, joiden takaisinmaksu
vesihuollon maksujen kautta muodostuu ajallisesti joko aarimmaisen
pitkaksi tai ei kokonaisuudessaan edes toteudu. Raidehankkeet
aiheuttavat tarpeen siirtda ja uudelleen linjata vesihuoltoverkostoja, joihin
ei muiden syiden vuoksi tarvitsisi tehda muutoksia. HSY:n
vesihuoltoverkostojen siirtdmisen kustannukset olivat vuosien 2015-2018
aikana yhteensa 9,5 milj. euroa eli keskimaarin 2,4 milj. euroa vuodessa.
Talla ajanjaksolla ei ollut kdynnissa suuria ratahankkeita. Vastaavasti
vuosien 2019-2022 aikana, jolloin toteutettiin mm. Raide-Jokeria,
kustannukset olivat yhteensa 72,2 milj. euroa eli keskimaarin 18,1 milj.
euroa vuodessa. Kustannukset ovat siis yli seitsenkertaistuneet ja tulevat
pysymaan korkealla tasolla suunniteltujen raidehankkeiden vuoksi.

HSY:n ennusteen mukaan seuraavien neljan vuoden aikana kaytetaan
keskimaarin 16,1 milj. euroa vuodessa vesihuoltoverkostojen siirtdmiseen
raidehankkeiden ja muun kaupunkikehityksen alta. Nama niin sanotut
johtosiirrot ja niistd aiheutuvat lisdkustannukset tulee nykyistd paremmin
ottaa huomioon raidehankkeiden suunnittelussa, kustannusten
kokonaisoptimoinnissa ja rahoituksessa. HSY katsoo, etta
johtosiirtoinvestoinnit tulee ottaa huomioon MAL-suunnitelmaan sisaltyvien
liikennehankkeiden budjetoinnissa, silla ne ovat edellytys
likennehankkeiden toteuttamiselle. Johtosiirtoihin tehtavat suuret vuotuiset
investoinnit heikentavat HSY:n mahdollisuuksia saneerata muualla
kayttdikdnsa paassa olevaa vesihuoltoverkostoa.

Seudun kasvu vaikuttaa myds jatehuollon jarjestamiseen. Vuonna 2021
voimaan tulleessa jatelain uudistuksessa yhdyskuntajatteen
kierratystavoitetta tiukennettiin. Jateasetuksessa (23 §) vahvistettiin uudet
kierratystavoitteet, jotka kasvavat porrastetusti siitymaajan puitteissa,
ollen vahintdan 65 prosenttia viimeistaan 1.1.2035. Nain ollen seudun
maankaytdn suunnittelussa tulee varata riittdvat jatteenkasittelyalueet seka
yksityisille ettd kunnallisille toimijoille. Seutulan alueelle suunnitellun
kiertotalousalueen toteutuminen on erittain tarkeaa, silla nykyisen
Ammassuon-Kulmakorven kiertotalousalueen kapasiteetti ei yksinaan riita.
Lisaksi maankaytdssa tulee varautua uusien Sortti-asemien tilatarpeisiin.
Kierratystavoitteen saavuttaminen edellyttda korkeaa palvelutasoa ja
helppoa saavutettavuutta, eli riittavan tiheda Sortti-asemien verkostoa.

Tuleva vaestdnkasvu tarkoittaa silti kasvavia jatemaaria, vaikka asukasta
kohden laskettu jatemaara vahenisi. Tama on syyta ottaa huomioon
erityisesti tiiviilla ja taydentyvilla kaupunkialueilla. Lisdantyvan jatemaaran
varastoinnille ja kerdamiselle on tarkeaa varata sen edellyttama tila,
tarvittaessa korttelikohtaisesti, esimerkiksi putkikerayksen vaatimat
jatetilat.

Liikenteen ilmasto- ja ymparistovaikutukset



Tieliikenteen suhteellinen merkitys kasvihuonekaasupaastdjen
aiheuttajana tulee kasvamaan, kun energian- ja sahkéntuotannon paastot
vahenevat ja kaukolammon tuotannossa luovutaan fossiilisista
polttoaineista. Tieliikenteen sahkoistyminen vahentaa toteutuessaan
kasvihuonekaasupaastoja. Sahkoistymisen vauhtiin seka siihen,
saavutetaanko nykyisilla toimilla tavoitteiden mukainen tieliikenteen
sahkoistymisen taso, liittyy kuitenkin epavarmuuksia.

MAL-suunnitelman tavoitteena on saada lilkkenteen
kasvihuonekaasupaastoét lahelle nollaa. MAL-suunnitelman toimenpiteilla
on paastévahennyksiin kuitenkin vain marginaalinen vaikutus (noin 3 %),
eika tavoitetta saavuteta. Jotta seudun kunnat voisivat saavuttaa omat
hiilineutraaliustavoitteensa, niilla tulisi olla kaytdssaan tydkaluja, joilla on
tosiasiallisesti mahdollista vaikuttaa liikenteen kasvihuonekaasupaastoéihin.
Suunnitelmassa mainittu tielikenteen hinnoittelu on tallainen tydkalu, silla
muualla Euroopassa saatujen kokemusten mukaan liikenteen hinnoittelulla
on voitu tehokkaasti vahentaa likennemaaria ja liikenneruuhkia.

Sahkoistymisen mydta myds liikkenteen pakokaasupaastdjen arvioidaan
vahenevan tulevaisuudessa merkittavasti. Liikenteen epasuorat
hiukkaspaastot, eli katupdly, sailyvat kuitenkin edelleen ilmanlaadun
haasteena. Katupdly ei ole yksin suurten kaupunkien ongelma, vaan
korkeita hiukkaspitoisuuksia voi esiintyd myds pienissa kunnissa ja
taajamissa. Katupolytutkimusten mukaan nastarenkaat tuottavat enemman
pdlya kuin kitkarenkaat ja nastarenkaiden osuudella on suuri vaikutus
katupolypaastoihin. Liikenteen sahkoistyminen ei vahenna katupdlyn
maaraa, silla sahkodautot painavampina tuottavat jopa enemman katupdlya.
Tutkimusten mukaan hiukkaspaastéja syntyy sitd enemman, mitd suurempi
ajonopeus on. Siten nopeusrajoitusten alentamisella voidaan vahentaa
seka katupolylle ettd pakokaasupaastoille altistumista erityisesti paavaylien
ymparistossa. Ajonopeuksien alentamisella voidaan vahentaa tehokkaasti
myds likkennemelua ja polttoaineen kulutusta, mika puolestaan vahentaa
kasvihuonekaasupaastoja.

Raskas liikenne nostaa myods tehokkaasti katupdlya ilmaan ja siten
raskaan liikenteen reittien sijoittamisella on suuri vaikutus ihmisten
altistumiseen ilmansaasteille. Myds HSL:n bussiliikenteelld on suuri
vaikutus ilmanlaatuun erityisesti tiiviissa kaupunkirakenteessa. HSL:n
bussikaluston paastéjen voimakas vahentyminen nakyy jo nyt
typpidioksidin pitoisuuksien alenemisena erityisesti vilkkaiden bussireittien
varrella. On tarkeaa, etta tama erinomainen kehitys jatkuu edelleen
nopeassa tahdissa, kuten HSL on suunnitellut.

Katujen ja teiden kunnossapidon toimenpitein voidaan toisaalta
huomattavasti vahentaa katupdlypaastdja. Useissa kaupungeissa on jo
tehty paljon katuverkon pdlyntorjunnan tehostamiseksi. Ty6ta on kuitenkin
edelleen jatkettava ja resurssit turvattava. Lisaksi toimenpiteita on otettava
kayttoon niissa kunnissa, missa polyntorjunnassa on vield parannettavaa.
Erityisen tarkeda on parantaa valtion hallinnassa olevien paavaylien
pélyntorjuntaa, koska HSY:n mittausten mukaan katupélypitoisuudet
nousevat hyvinkin korkeiksi kevaisin vilkkaiden paavaylien varrella.

My6s ymparistovyohykkeita, eli alueita, joilla rajoitetaan eniten
saastuttavien ajoneuvojen kulkua, on otettu kayttédn useissa Euroopan
kaupungeissa ja niillda voidaan vahentaa liikenteen aiheuttamia ilmanlaatu-
ja meluhaittoja erityisesti kaupunkien keskustoissa. HSY muistuttaa
kuitenkin, ettd mahdollisia ymparistdvyohykkeita suunniteltaessa tulisi
ottaa huomioon jateautojen kulkumahdollisuudet kiinteistdille.

Edelld mainittujen ilmastovaikutuksiin ja ilmanlaatuun liittyvien haittojen
lisdksi myds liikenteen aiheuttama melu on merkittava



ymparistoterveydellinen haitta. Asumisen suojaaminen tieliikenteen melulta
on erittain tarkeaa, joten meluntorjunnalle tulisikin osoittaa riittdva rahoitus
myds valtion omistamien vaylien osalta.

Ajoneuvosuoritteen vahentaminen edellyttad samanaikaisesti kestavan
liikkumisen edistamista, jotta paakaupunkiseudun liikennejarjestelma
palvelee asukkaita hyvin. Siksi kestavan liikkkumisen hankkeiden
investointien taso tulee olla riittavalla tasolla.

Sopeutuminen ilmastonmuutoksen vaikutuksiin

MAL-suunnitelmassa huomioidaan ilmastonmuutoksen vaikutuksista
lisdantyvat sademaarat seka voimistuva lampdsaarekeilmio, joiden
hallinnassa viherrakenteen kehittdminen on tunnistettu tarkeimpana
keinona. Viherpinnan maaralle ei kuitenkaan ole asetettu selkeita
tavoitteita, jolloin vaarana on, etta viherrakenteen kehittaminen jaa
alisteiseksi muille maankayttotarpeille.

llImastonmuutos kasvattaa huleveden maaraa seka hetkellisia
hulevesivirtaamia. Hulevesien hallintamenetelmat on suunniteltava
valuma-aluetasoisesti ja mahdollisimman luonnonmukaisesti. Toimiva ja
taloudellinen hulevesien kokonaishallinta perustuu onnistuneisiin
kaavoitusratkaisuihin. Yhdyskuntarakennetta tiivistettdessa tulee ottaa
huomioon seka vesihuoltoverkostojen etta hulevesien hallintajarjestelmien
tilantarve yha ahtaammaksi kdyvassa katu- ja vaylatilassa.

Sademaarien lisdantyminen saattaa talvisaikaan merkitd ajoittaisia runsaita
lumisateita. Ennusteiden mukaan lampdtilojen nousu vahentaa kuluvalla
vuosisadalla keskimaaraistad lumensyvyytta selvasti, mutta vield MAL-
suunnitelman aikajanteella on hyva varautua siihen, etta runsaslumisina
talvina lilkkenne- ja katusuunnittelussa kaytetyt lumitilojen
mitoitusperiaatteet eivat riitd. Runsaille lumimaarille olisikin hyva varata
entista enemman tilaa, esimerkiksi sallimalla valiaikaisia
lumenvarastointipaikkoja soveltuville viheralueille. Valiaikaisten lumen
varastointi-, kasittely- ja sulatuspaikkojen lisddminen kaupunkirakenteessa
vahentaisi myos hiilidioksidipaastoja, kun lunta ei tarvitsisi kuljettaa pitkia
matkoja. Samalla vahennettaisiin lumen keskitetyn sulattamisen tarvetta,
seka maalla ettd meressa. Talla hetkella lunta sulatetaan puhdistetun
jateveden lammolla Helsingin Viikissa ja Kylasaaressa. Jatevesilammon
kayttaminen lumen sulattamiseen ei ole taloudellista eika kestavaa, silla
jatevesilampé tulisi ohjata talvikuukausina mahdollisimman
taysimaaraisena kaukoldammaon tuotantoon.

Suunnitelmassa ei ole nostettu esille muita ilmastoriskeja, kuten
lisdantyvaa liukkautta, kun talviaikaiset lampatilat kohoavat ja sahaavat
nollan asteen tuntumassa. Liukkaat kelit on kuitenkin hyva ottaa huomioon
esimerkiksi pyorailyn ja kavelyn edistdmisen suunnitelmissa luvussa 5.2.5.

Asumisen toimenpiteet ja sosiaalinen kestavyys

HSY pitda arvokkaana sita, ettd seudullisessa MAL-suunnittelussa on
kiinnitetty aiempaa enemman huomiota asumisen ja rakentamisen
ilmastovaikutuksiin. Suunnitelman tavoitteet ja toimenpiteet asumisen
energiankulutuksen ja asuinrakentamisen kasvihuonekaasupaastojen
vahentamiseksi ovat kannatettavia ja niissd on huomioitu kaavoituksen,
tontinluovutuksen seka rakentamisen laatuun vaikuttavien ohjauskeinojen
mahdollisuuksia melko kattavasti. Suoraan asukkaille, taloyhtidille tai
isannditsijoille suunnattu tiedotus ja neuvonta seka erilaiset
ilmastotietoisuutta lisdavat kampanjat ovat myds tarkeita tavoitteen
saavuttamisen kannalta. HSY:n ilmastoinfon toiminta on hyva esimerkki
siitd, miten kuntien yhteisin toimin voidaan tarjota tietoa kansalaisille ja
siten valillisesti edistaa ilmastoviisaan asumisen tavoitteita. Myds



Paatos

infrarakentamisen ilmastovaikutuksia olisi hyva tarkastella osana
kokonaisuutta.

Sosiaalisen kestavyyden ulottuvuutta on suunnitelmassa lahestytty
alueiden tasapainoisen kehityksen kautta. Maaritellyt tavoitteet ja
toimenpiteet keskittyvat erityisesti haitallisen sosiaalisen segregaation
torjumiseen asuntokantaa monipuolistavan tdydennysrakentamisen ja
kaupunkiuudistuksen keinoin. Valtion tukemaa ARA-vuokra-
asuntotuotantoa koskevaa tavoitetta lukuun ottamatta suunnitelma ei
sisalla juurikaan asumisen laatua ohjaavia seudullisia periaatteita tai
linjauksia. Seudullisten periaatteiden sijaan suunnitelma korostaa, etta
asuntotuotannon laatu ja monipuolisuus varmistetaan kuntien omalla
ohjauksella.

MAL-suunnitelman tavoitteena on menestyva ja hyvinvoiva kaupunkiseutu.
Naiden tavoitteiden kannalta on tarkea3, etta valtion tukemaa ARA-
asuntokantaa toteutetaan seudun eri puolilla, huolehtien seudun
sosiaalisen kestavyyden edellytyksista. MAL-sopimuksen seurantatietojen
mukaan vuosina 2020-2022 valmistuneista ldhes 12 000 ARA-rahoitetusta
asunnosta 78 % valmistui paakaupunkiseudulle. Suuret tuotantotavoitteet
yhdessa Asumisen rahoitus- ja kehittamiskeskus ARAn
kustannusohjauksen kanssa lisdavat painetta rakentaa ARA-vuokra-
asuntoja entuudestaan vuokravaltaisille alueille, joilla tonttikustannukset
ovat suhteellisesti edullisempia. Tuetun vuokra-asuntokannan vahva
keskittyminen voimistaa seudun sisaisia alueellisia vaestérakenteen eroja
ja saattaa kiihdyttaa sosiaalisen segregaation haitallisia vaikutuksia.

Asumisen laatu tarkoittaa jo nyt, ja tulevaisuudessa entistd enemman,
myds ilmastokestavia asuinrakennuksia. S&an aari-ilmididen
voimistuminen seka rankkasateisiin ja pitkiin hellejaksoihin liittyvat
muutokset vaikuttavat tulevaisuudessa paitsi asumismukavuuteen myds
asumisterveyteen. Naiden seikkojen huomioiminen olisi tarkeaa kaikessa
uudis- ja korjausrakentamisessa, mutta kriittisinta tuki- ja
palveluasumiseen tarkoitetuissa kohteissa. Varsinkin tiiviissa
kaupunkirakenteessa ja tulvariskialueilla sijaitsevat kohteet seka
rakennukset, joissa on runsaasti pienia, vain yhteen ilmansuuntaan
avautuvia asuntoja, ovat herkkien ja haavoittuvien vaestoryhmien kannalta
hankalia. Tallaisiin ryhmiin lukeutuvat esimerkiksi vanhukset, vammaiset,
liikuntarajoitteiset tai pitkdaikaissairaat henkilot.

Seudullisen yhteistyon kehittaminen

Lausuntopyynndssa on pyydetty nakemyksia myos seudullisen yhteistyon
toimivuudesta ja kehittdmistarpeista. HSY toteaa, ettd seudullisen MAL-
suunnitelman laatiminen on pitkdjanteinen prosessi, joka vaatii kaikilta
valmistelun osapuolilta sitoutumista ja resursseja. Suunnitteluprosessi on
vuosien kuluessa jatkuvasti kehittynyt. Suunnitteluprosessin rakenteellinen
monimutkaisuus kuitenkin heijastuu seka suunnitelman etta vaikutusten
arvioinnin sisaltoihin. Liikennejarjestelmasuunnittelun vakiintunut asema
nakyy muun muassa siind, ettda monia seudullisia ilmidita tarkastellaan
vahvasti liikenteellisina silloinkin, kun niita olisi perusteltua tarkastella myds
muista nakdkulmista. Tama korostuu vahvimmin investointisuunnitelman
sisalléssa ja taloudellisten vaikutusten arvioinnissa. HSY toteaa, etta
laajempi yhteiskuntataloudellinen lahestyminen antaisi paremman
kasityksen paitsi MAL-suunnitelman suorista ja valillisistd kustannuksista
myds sen vaikuttavuudesta.

Hallitus paatti ehdotuksen mukaan.



